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95 A - GENERALITES

CHASSIS BUSSANG DONON SAVERKE
Différentes
exécutions 2U_37 zU 42 ZU 47
cabine cabine cabine
avancée avancée avancée
Extra long 2 AL2 DL2 DAL2 2 DL2 DALZ 12 DL2 DAL2
Long L AL DL —_ L DL _ L DL —
Normal | AN DN DAN N DN DAN N DN DAN
Court C AC DC DAC G DC DAC c e DAC
Tracteur —_— — - —— T DT _— T DT _—
Début de N
fabrication 1957| 195811958 1959 1957 | 1958 1959 19571 1958 1959
Numérotation
— i ~— —~ —~ = —i
des chfissis sl 8|8| 8| &|8&| 8| 8]|%8]8
A tir o o — — ) — n o — -~
e =1 8| & K g | & 3 |5 | &
o wn 7oy o o o o o o o
p | Porter |2E| & | & 8 | 2| RE|] & | 2|2 |8
m @ @ w e8] on o o 9 g 91
8
3 o
o] o Porteur o 2
N avec 2 < =
§ ‘w | remorque ) Ly
of i
-] BN
o]
=
& 8 R 3 R
Tracteur | & 0 & = O
e H = 5
Puissance
réelle CV 80 90 a0 90 Q0 90 90 a0 90 a0
fiscale CV 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
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COMPOSITION DES

CHASSIS

Types de chéissis
ZU 37 ZU 37 A 72U 42 20 42 D ZU 47
ORGANES ZU 37 D ZU 42 DA ZU 47 D
ZU 37 DA ZU 47 DA
ZU 4 RA ZU 4 RAP? ZU 4 RAP1 ZU 4 RAP2 ZU 4 RAP2
; puis . .
MOTEUR puls ZU 4 RAP? puis puls
ZU 4 RAP3 puis ZU 4 RAP3 ZU 4 RAP3
ZU 4 RAP3
11" LF 34
EMBRAYAGE 11" LF 34 12" LF 39 puis 12" LF 39 12" LF 39
12" LF 39
B 179 A
BOITE DE VITESSES B 179 A B 179 puis B 179 B 179
B 179
TRANSMISSION Glaenzer Glaenzer Glaenzer Glaenzer Glaenzer
(type de cardan) 1500 1500 1500 1500 1500
PCHT AR P 375 B P 375 A P 375 A P 375 A P 375
ESSIEU AV E 238 E 238 B E 238 B E 238 B E 238 B
D 437
D 437 A D 437 A
gsur ZU 37 A o iR
D 437 A ZU 42 D ZU 47 D
DIRECTION D 43%7 sur ZU 37 D D 437
Direction Direction Direction
Gemmer sur Gemmer sur Gemmer sur
ZU 37 DA ZU 42 DA ZU 47 DA
EINS Lockheed Bendix Bendix Bendix Bendix
FR direct AiT-Pak Air-Pak Air-Palk Air-Pak
ROUES 20-500 S 20-500 S 20-600 T 20-600 T 20-600 T
( Michelin A.20 A.20 B.20 B.20 .20
PNEUS g Dunlop 1.20 1.20 2.20 2.20 3.20
Kléber-Col. 7,50¢20ER 7 ,50x20ER 8,25 x 20 8,25 x 20 9,00 x 20
EQUIPEMENT 1t 14
ELECTRIQUE 24 volts 24 volts 24 volts 24 volts 24 volts

EMPLACEMENT DES PLAQUES ET INSCRIPTIONS REGLEMENTAIRES

1° - Plaque de constructeur :

Sous le capot, sur la planche-tablier du c8té droit.

2° — L'indication du type et du n® d'ordre dans la série du type est frappée & froid

sur le longeron, & l'arriére et du cbté droit.

39 _ sur le cylindre du moteur, c8té droit

moteur.

Plaque comportant le type et le n® du
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CONTENANCE des RESERVOIRS et CARTERS

CombusStible «.vveeeevenneees ... 1 réservoir de 90 litres
Eau : Radiateur et moteur ..-«ce.cciiaa., 23 "
Huile : Carter moteur .............. AE § LRERE B 12,5 "
Huile : Boite de vitesses ............... ; 4,5 w
Huile =:Pont AR o ¢ 0 smns & L.0mils & duvsns & o 3 T 4D .
Huile : Boitier de direction ................ . 0,400 "
Liquide de freins ....civevuieacean § § e 1,500 "
PRESSION DE
GONFLAGE des PNEUMATIQUES
gype gype MICHELIN DUNLOP KLEBER-COLOMBES
e e —
Chéssis Jante Type AV, AR. | Type AV. AR. Type AV, AR,
kg/on? |icg/cn’ ke/cn® | ke/cn” ke/cn® | kg/cn’
el o 7,50%20
70 37 A | 20x500 S| 4.20 | 4,250 5,0001.20 |4,750 | 5,250 | “*2-"¢"| 4,500 | 5,000
ZUB3T D T,50-20X| 4,750| 5,250
720 37 DA | 20x500 S| 4.20 | 5,250 5,000]1.20 |5,250 | 5,250 T’EEXEO 5,000 | 5,000
7,50-20%| 5,500| 5,250
72U 42 20x600 T| B.20 | 4,250] 5,250[2.20 |4,500 | 5,250 B'EEXEO 4,500 | 5,250
ZU 42 D : 8,25-20%| 4,750 5,600
70 42 DA | 20600 7| B.20 | 5,000 5,250[2.20 |5,250 | 5,250 S’EEXEO 5,000 | 5,250
8,25-20X| 5,500 | 5,600
8,25%x20
72U 42 T | 20x600 T| B.20 | 3,500/ 5,500[2.20 |4,500 | 5,750 e e | 4,000 | 5,750
7U 42 DT 8,25-20%| 4,250 | 6,000
20 47 20x600 7| .20 | 4,000 5,000[3.20 4,500 | 5,250 | 9221 4,000 | 5,500
ZU 47 D 9,00x20%| 4,000 | 5,500
zu 47 DA | 20x600 | .20 | 4,750|5,000[5.20 5,000 | 5,250 | 97920 4,750 | 5,500
9,00-20%| 4,750 | 5,500
20477 | 20x600 T| €.20 | 3,750 | 5,000 [5.20 |4,000 | 5,250 |P0PE0 4,000 | 5,500
ZU 47 DT 9,00-20X| 4,000 | 5,500

MONTAGES SPECIAUX (sur demande) - Prise de mouvement

Porte-roue de secours sur types courts et extra-courts
Dispositif de remorquage

Sellette d'attelage

Montage d'un robinet de batterie

FPiltre sur reniflard et sur couvre-culasse.
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95 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS BUSSANG ZU 37 L2-L-N
DONON ZU 42 L2-Ll-N

SAVERNE ZU 47 L2-L-N

DM&W

(voir plan au verso)

‘POW & Recow mendations

(voir page suivante)
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CHASSIS BUSSANG ZU 37 L2-L-N
DONON ZU 42 L12-L-N
SAVERNE ZU 47 L2-L-N

DIMENSIONS : Voir plan au verso

20 37 ZU 37 A 2U 42 ZU 47
| v vl | wvlw| | x|l | »

PCIDS en Kg.

Chéssis nu sans eau ni com-
bustible ni accessoires ni

roue de secours, monté sur

pneus.

2960]2880[2800]2985] 2905 |2825{ 3060| 2980|2900 |3140| 3060|2980

Ch&ssis-cabine complet en

S e 3430|3350 | 3270|3445 | 3365 | 3285 3550 3450|3370 |36 10| 3530|3450

Répartition s/essieu AV | 2120(2100{2080|2120|2100]|2080| 2150| 2130|2110 |2180| 2160|2140
du poids du
chissis-cabine| s/essieu AR | I310|I250]|I190]|1325|1265|1205|1380|1320|1260|1430| 1370|1310
Charge totale sur
chfissis—-cabine

4840]492015000]4840]4920| 5000] 5840|5920 6000 [6840| 6920|7000

Poids maxi autorisé en

charge 8270 8285 9370 10450
Poids & sur pneus AR 7350
ne pas
dépasser sur pneus AV 3600
Poids total maxi de la re-
morque chargée que peut 5000
tirer le chéssis, ;

G5 MR0nne QOTL0000
Doids total maxi autorisé S §$:=s§%$%¢§§$1
de 1'ensemble camion + i * ek 15450

remorque

@@dﬁ9
-a»-c" S 20
- . . “"' -
.w:- 'h:a?.:. g %g‘.@-a.. ..::--a»-a».-:,

MCNTAGE DES CARRCSSERIES. Recommandations importantes

La largeur entre les plans couvrant 1l'encombrement hors tout des faces latérales
de la carrosserie doit &tre au moins égale 4 1a largeur extérieure des pneus AR, la
caisse sera fixée au chéssis par des brides, des étriers ou des supports assemblés &
1'4me des longerons. Aucune piece ne devra &tre fixée sur les ailes des longerons, ni
par soudure, ni par percage. De plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le
plus possible & 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour ne pas localiser
la flexion des longerons. Prévoir sur toute la longueur, entre le brancard et 1l'aile
supérieure du longeron, une semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniere &
assurer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne basculante, cette
semelle n'est pas indispensable & condition qu'elle soit remplacée par un fer U de
renforcement convenablement dimensionné.

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture, vérifier, aprés le remon-
tage, que les boulons sont parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité (Ron-
delles-frein, goupllles) sont bien en place et en bon état.
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95 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
| CHASSIS BUSSANG ZU 37 C
DONON ZU 42 C-T

SAVERNE ZU 47 C-T

vaw\»(’/wxiom

(voir plan au verso)

Pﬂ/ic(/t Y Recomm. endetions

(voir page suivante)
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CHASSIS BUSSANG ZU 37 C
DONON ZU 42 C-T
SAVERNE ZU 47 C-T

DIMENSICHS : Voir plan gu verso

20 37 ZU 42 ZU 47

POIDS en Kg.

Chéssis nu sans eau ni combustible, :
ni accessoires ni roue de secours, 2730 2755 2830 2830 2900 | 2900
monté sur pneus I

Chissis-cabine complet en ordre : ” :

de marche avec conducteur 2200, 3215 3300 3500 3370 | 3600
Répartition du sur essieu AV 2060 2060 2080 21IC 2120 | 2I50
poids du chissis-

cabine sur essieu AR 1140 1155 1210 1390 I250 | 1450

Charge totale sur cndssis-cabine ou
répartition du poids de la semi- 5070 5070 6070 5800 7080 | 6I50
remorque sur la sellette d'attelage.

Poids maxi autorisé en charge 8270 8285 9370 — 10450 i
Toids & ne pas Bur preus; AR 6000 6800 7350 | 7200
depERSEs sur pneus AV 3000 3200 3600 | 3400
Poids maxi de la remorque ou semi-remorque 12000 500C | 13500

Poids maxi de 1'ensemble camion + remorgue

ou tracteur + semi - remorque 15500 | 15450 | 17100

MONTAGE DES CARROSSERIES - Recommandations importantes :

La largeur entre les plans couvrant 1'encombrement hors tout des faces latérales
de la carrosserie doit &tre au moins égale & la largeur extérieure des pneus AR. La caisse
ou le dispositif d'attelage seront fixés au chéissis par des brides, des étriers ou des
supports assemblés & 1'&me des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixdée sur les ailes
des longerons, ni par soudure, ni par percage. De plus, le brancard de la caisse devra se
prolonger le plus possible & 1'AV, derriere la cabine et se terminer en biseau pour ne pas
localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la longueur, entre le brancard et
1'aile supérieure du longeron, une semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm. environ, de ma-
niére & assurer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne basculante,
cette semelle n'est pas indispensable, & condition qu'elle soit remplacée par un fer U
de renforcement convenablement dimensionné,

Sur chfssis tracteurs : Répartif la charge sur la plus grande longueur possible des lon-
gerons, au moyen d'une cale intermédiaire, suivant le type d'attelage adopté.

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture, vérifier, aprés le remon-
tage, que les boulons sont parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité (Ron-
delles-frein, goupilles) sont bien en place et en bon état.
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95 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS BUSSANG ZU 37 A-D-L2-L-N
DONON ZU 42 D-12-L-N

SAVERNE ZU 47 D-12-L-N

DWWOM

(voir plan au verso)

Pfo/tc(/x & Recoww endations

(voir page suivante)
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CHASSIS BUSSANG ZU 37 A-D-L2-L-N
DONON ZU 42 D-L2-L-N
SAVERNE ZU 47 D-L2-L-N

DIMENSIONS : Voir plan au verso
POIDS en Xg. ZU 37 D ZU 42 D ZU 47D
12 L N L2 L N 12 L N

Chéssis nu, sans eau ni combus-
tible, ni accessoires, ni roue 29851 2905 | 2825 | 3060 2980 | 2900 | 3140 3060 | 2980
de secours, monté sur pneus.

Chéésis»cabine complet en ordre o : - - .
de marche, avec conducteur 3445 | 3365 | 3285 | 3530 3450 | 3370 | 36IC| 3530 | 3450

Répartition sur essieu AV 2120 | 2100 | 208C | 2I50| 2130 | 2110 | 2I80| 2I60| 2140
du poids du
chAssis-cabine sur essieu AR I325| 1265 | I205 | 1380 I320 | I260| I1430| I370 | IZIO0

Charge totale sur chissis—cabine 4840 | 4920 | 5000 | 5840 5920 | 6000 | 6840 | 6920 | 7000

Poids maximum sutorisé en charge 8285 9370 IC450
Poids & ne pas sur pneus AR 6000 6800 7350
depasser sur pneus AV 3000 5200 3600

Poids maxi de la remorque chargée

ogue peut tirer le chéissis 5000

Poids maxi autorisé pour 1'ensem-—
ble camicn + remorque

I 54 50

MONTAGE DES CARROSSERIES.
Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1'encombrement hors tout des faces latérales
de la carrosserie doit &tre au moins égale & la largeur extérieure des pneus AR. ILa
caisse sera fixée au chlssis par des brides, des étriers ou des supports assemblés &
1'4me des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixée sur les ailes des longerons, ni
par soudure, ni par percage. De plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le
plus possible & 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour ne pas localiser
la flexion des longerons. Prévoir sur toute la longueur, entre le brancard et l'aile
supérieure du longeron, une semelle de bnis dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniére i
assurer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne basculante, cette se-
nelle n'est pas indispensable, & condition qu'elle soit remplacée par un fer U de ren-
forcement convenablement dimensionné.

Apres tout démontage nécessité par les enduits ou la. peinture, vérifier, aprés le remon-
tege, que les boulons sont parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité (Ron-
delles—frein, goupilles) sont bien en place et en bon état.
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95 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS BUSSANG ZU 37 A-D-C
DONON ZU 42 DC-DT

SAVERNE ZU 47 DC-DT

D/'\/WW&W

(voir plan au verso)

‘P ,o/tc(/x & Recowm endetions

(voir page suivante)
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CHASSIS BUSSANG ZU 37 A-D-C
DONON ZU 42 DC-DT
SAVERNE ZU 47 DC-DT

DIMELSIONS > Voir plan au verso

20 37 D|  ZU 42 D U 47 D
c C T C T

POIDS en Kg.

Chéssis nu, sans eau, ni combustible,
ni accessoires, ni roue de secours, 2755 2830 3080 | 2900 3150
monté sur pneus

Chédssis—cabine complet en ordre de marche 3215 3200 3750 | 3370 3850
Répartition sur essieu AV 2060 2090 2180 | 2120 2220
du poids du

chlssis—cabine sur essieu AR 1155 1210 I57C | 1250 1630

Charge totale sur chfssis-cabine ou répar-
tition du poids de la semi-remorque sur la 5070 6070 5800 | 7080 6150
sellette d'attelage

Poids maxi autorisé en charge 8285 9370 —_— 10450 10000
Poids & _ sur pneus AR 60C0 6800 T00C | 7350 7350
ne pas

dépasser sur pneus AV 3000 3200 3200 | 3600 3600
Poids maxi de la remorque ou semi-remorque 12000 | 5000 | 14000

Poids maxi de 1'ensemble camion + remorque

ou tracteur + semi-remorque 15750 | 15450 | 17850

MONTAGE DES CARROSSERIES. Recommandations importantes :

La largeur entre les plans couvrant 1'encombrement hors tout des faces latérales
de la carrosserie doit &tre au moins égale & la largeur extérieure des pneus AR. La
caisse ou le dispositif d'attelage seront fixés au chfissis par des brides, des étriers
ou des supports assemblés & 1'&me des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixée sur
les ailes des longerons, ni par soudure, ni par percege. De plus, le brancard de la
caisse devra se prolonger le plus possible & 1'AV, derriére la cabine et se terminer en
biseau pour ne pas localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la longueur,
entre le brancard et 1'aile supérieure du longeron, une semelle de bois dur d'épaisseur
30 mm. environ, de maniére & assurer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de
benne basculante, cette semelle n'est pas indispensable, & condition qu'elle soit rempla-
cée par un fer U de renforcement convenablement dimensionné.

Sur chissis tracteurs : Répartir la charge sur la plus grande longueur possible des lon-
gerons, au moyen d'une cale intermédiaire, suivant le type d'attelage adopté.

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture, vérifier, aprés le remon-
tage, que les boulons sont parfaitement bloqués et que ~nositifs de sécurité (Ron-
delles-frein, goupilles) sont bien en place et en bon éta
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95 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS BUSSANG ZU 37 DA-L2-N
DONON ZU 42 DA-L2-N

SAVERNE ZU 47 DA-L2-N

DWOM

(voir plan au verso)

‘PIO/M(/L & Recmum cendetions

(voir page suivante)
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CHASSIS BUSSANG ZU 37 DA-12-N

DONON ZU 42 DA-L2-N
SAVERNE ZU 47 DA-L2-N

DIMENSICNS - Voir plan au verso

YAl D U
POIDS en Kg. - 37 ;: Lj 42 DAI L;U 47 Df.
N { I

Chéssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur

3750 3650 5850 5750 | 3950 | 3850

Répartition sur essieu AV 2365 2335 2395 2365 | 2430 | 2400
du poids du
chfssis—-cabine sur essieu AR 1385 I315 I455 1385 | 1520 | 1450

Charge totale que peut recevoir le

GhALedd-aabine 4900 5000 5900 6000 | 6900 | 7000

Poids maximum autorisé en charge 8650 8650 Q750 9750 | 10850 |I0850
Poids & sur pneus AV 3400 340G 3600 3600 | 3850 | 3850
ne pas
dépasser sur pneus AR 6000 | 6000 | 6800 | 6800 | 7350 | 7350
Poids total maxi de la remorque chargée R e
que peut tirer le chissis i 3%;?; o 5000 | 5CC0
O 3 5 @_‘ o
Poids total maxi autorisé pour 1'ensemble : SR S HE
camion + remorque R R .Q'& i ﬁﬁ_ 15850 | 15850
P : e : i
S 2 e

MONTAGE DES CARROSSERIES.

Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1'encombrement hors tout #des faces latérales
de la carrosserie doit étre au moins égale 2 la largeur extérieure des pneus AR. La
caisse sera fixée au chéssis par des brides, des étriers ou des supports assemblés &
1'Ame des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixde sur les ailes des longerons, ni
par soudure, ni par pergage. De plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le
plus possible & 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour ne pas localiser
la flexion des longerons. Prévoir sur touté&ia longueur, entre le brancard et 1l'aile
supérieure du longeron, une semelle de bois dur, d'épaisseur 30 mm environ, de manidre &
assurer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne basculante, cette se-
melle n'est pas indispensable, & condition qu'elle soit remplacée par un fer U de ren-
forcement convenablement dimensionné,

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture, vérifier, apres le remon-
tage, que les boulons sont parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité (Ron-
delles-frein, goupilles) sont bien en place et en bon état,
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95 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS BUSSANG ZU 37 DA-C
DONON ZU 42 DA-C

SAVERNE ZU 47 DA-C

D/'\MW&O’M

(voir plan au verso)

‘P oids & Recow mewndetions

(voir page suivante)
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CHASSIS BUSSANG ZU 37 DA-C

DONON ZU 42 DA-C
SAVERNE ZU 47 DA-C

DIMENSTIONS H Voir plan au verso

2U -
POIDS en Ke. 37 DA ZU 42 DA | ZU 47 DA
C C C
Ch&ssis-cabine complet en ordre de marche - .

. avec conducteur 5550 5650 3750
Répartition sur essieu AV 2305 2335 2370
du poids du
chéssis—cabine sur essieu AR 1245 1315 1380
Charge totale que peut recevoir le
chissis-cabine 5700 6100 7100
Poids maximum autorisé en charge 8650 9750 10850
Poids a sur pneus AV 3400 5600 3850
ne pas
dépasser sur pneus AR

Poids total maxi de la remorgue chargée
que peut tirer le chéssis

Poids total maxi autorisé pour l'ensemble
camion + remorque

15850

MONTAGE DES CARROSSERIES

Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1'encombrement hors tout des faces latérales
de la carrosserie doit &tre au moins égale 4 la largeur extérieure des pneus AR. Ta
caisse sera fixée au chissis par des brides, des étriers ou des supports assemblés &
1'&me des longerons. Aucune piece ne devra &tre fixée sur les ailes des longerons, ni
par soudure, ni par percage. De plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le
plus possible & 1'AV, derriere la cabine et se terminer en biseau pour ne pas localiser
la flexion des longerons. Prévoir sur toute la loncueur, entre le brancard et 1'aile
supérieure du longeron, une semelle de bois dur d'épaisseur 50 mm environ, de maniére &
assurer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne basculante, cette se-x
melle n'est pas indispensable, a condition ou'elle soit remplacée par un fer U de ren-
forcement convenablement dimensionné.

Apres tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture, vérifier, aprds le remon-
tage, que les boulons sont parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité (Ron-
delles-frein goupilles) sont bien en place et en bon €tat,
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PARTIE AVANT DES
CHASSIS BUSSANG ZU 37 A-D
DONON ZU 42 D

SAVERNE ZU 47 D
LIVRES SANS CABINE

D/'\/Mw/wx&m

(voir plan au verso)
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o8 B. pace 15, JuillsT 1959

POSITIONNEMENT oe wa PRISE e MOUVEMENT.

CHASSIS BUSSANG . ZU3}. ZU37A

: . ZU37D.2U37DA

CHASSIS DONON.ZU42 _2U42D.
ZU 42 DA

CHASSIS SAVERNE.ZU 47 .2U4TD
ZU4TDA-

- AXE DE PRiSE DE . .
MOUVEMENT INCLINE A
% vERS L'ARRIERE -

AXE bdu

PRISE DE

[~ ] AXE DE PRI
1 MOUVEMENT.

|
Sl e

PRISE DE MOUVEMENT (SUR DEMANDE SPECIALE)

CouPLE MAXI POUVANT ETRE TRANSMIS |
15mKg ou10,5 ch. A 500 T/m environ..

VITESSE DE L'ARBRE DE PRISE DE MOUVEMEWT
A, 04D % ViTESSE DUMOTEUR.

648 ]
‘ Y =

I [ea]E
A2

5028 5 23

P —— L

)

| f\{

e
e
N~

BOUT D'ARPBRE A
MOYENNES CHRR(GBE'\SI. 44)

e
__‘______1_?:?_.773 |
‘_._‘37_,_5_98 _-32_.175— " 37425
226 .898 CARTER DE BOITE DE

B  VITESSES VU DE L'ARRIERE,
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95 - C PERFORMANCES

DEMULTIPLICATION DE T.A TRANSMISSION

s A ot e e .

CHASSIS 2ZU 37 - ZU 37 A - ZU 37 D - ZU 42 - ZU 42 D - ZU 42 DA

Combinaison de Rapport de Démultiplication totale

vitesses la bolite | ==————=ee- - ——
couple 9 x 44 couple 7 x 43

1° vitesse 0,161 0,033 0,026
29 vitesse 0,316 0,065 0,051
30 yitesse 0,619 0,127 0,100
4° vitesse 1 0. 203 0,163%
Marche AR. 6,118 0,024 0,0I9

ZU 47 - ZU 47 D - ZU 47 DA

DEMULTIPLICATION Petite | Grande Petite Grande
RAPPORT 4,88/1| 6,78/1 | 6,14/1 | 8,54/1
(1) (1)

1l° vitesse 0,161 0,033 0,024 0,026 0,0I9

2° vitesse 0,316 0,065 0,046 0,051 0,037

%0 yitesse 0,619 8,127 0,681 0,100 0,072

4° vitesse 1 0,203 0,I47 0,163 0,117
Marche AR. 0,118 0,024 0,017 0,019 0,014
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PERFORMANCES
VITESSES AU REGIME DE I000 Tours - minute

COUPLE 9 x 44 T o5 13
DEMULTIPLICATION Petite Grande Petite Grande
RAPPORT 4.,88/1 6,78/1 | 6,14/1 8,54/1
ZU 37 - 37 A = 37 D - 37 DA
1° vitesse 5,5 4,3
2° vitesse 10,8 8,4
39 vitesse 21 .5
4° vitesse 33,6 el
Marche AR. 4 Byl
ZU 42 — 42 D - 42 DA
1° vitesse 5,8 4,6
2° vitesse 11,4 9
30 vitesse 22,3 17 ;6
4° vitesse 35,17 28,7
Marche AR. 442 3,3
42U 47 = 47 D - 47 DA
1° vitesse 5’9 4)3 4,7 3,4
2° vitesse 11 5T 843 9,2 6.5
26 yitesse 22,9 16,4 18 13,7
4° vitesse 36,9 26,5 29,4 2I,1
Marche AR. 4,3 Sl T34 245
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VITESSE MAXTMUM DU VEHICULE AU REGIME MAXIMUM DU MOTEUR

Types de Chéssis Types de pneus Couples
9 x 44 T X 43
km/h km/h
zZU 37, 37 A, 37 D, 37 DA A-20, 1-20, 750 x 20 65%5 52,6
ZU 42, 42 D, 42 DA B-20, 2-20, 825 x 20 69,6 56
2U 47, 47 D, 47 DA C-20, 3-20, 900 x 20 71,4 5755

RAMPES GRAVIES
CHASSIS ZU 37 D.
Poids total roulant : 8.285 kg

Combinaisons de Couple 9 x 44 Couple 7 x 43
vikeHaes vitesse rampe vitesse rampe
km/h % km/h %
1° vitease 6,6 2I 5,2 26,3
20 vitesse 12,9 9,6 10,1 12,7
30 yitesse 25,2 3,9 19,8 5,6
4° vitesse 40,3 2,5 32,4 2,4

RAMPES GRAVIES
CHASSIS ZU 42 D.
Poids total roulant : 9.370 kg.

Combinaisons de Couple 9 x 44 Couple 7 x 43
vitesses
vitesse rampe vitesse rampe
km/h % km/h %

1° vitesse 6,9 17,6 5,5 22,7
20 vitesse 13,7 8 10,8 10,9
30 yitesse 24,8 B0k 21,1 4,4
4° vitesse 42,9 0,8 34,4 2,4
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RAMPES GRAVIES

CHASSIS ZU 47 D.
10450 kg,

Poids tetal roulanst

Combinaisons de

Couple 9 x 44

Couple 7 x 43

vitesses
vitesse rampe vitesse rampe
km/h % km/h %

1° vitesse simple 7,1 15,1 5,6 19,6
10 " réduite 5,2 21,6 4,1 27,5
20 i simple 14,1 4,1 11,1 g,2
29 1 réduite 9,1 10,2 8,1 13,2
30 i gimple 27,5 2,3 21,6 3,6
30 " réduite 19,7 4,2 16,5 5,8
40 1 simple 43,9 0,4 35,3 1,2
40 n réduite 31,8 ) 25,4 2,7

RAMPES GRAVIES

CHASSIS ZU 47 DT
Poids total roulant : 17 850 x«.
Combinaisons de Couple 9 x 44 Couple 7 x 43
vitesses
vitesse rampe vitesse rampe
km/h % km/h

1° vitesse simple 6,1 8,3 5,7 11,1
1° n réduite A 12,4 o | 15,9
2¢ i simple 14,1 345 11,1 4,9
20 L réduite 9,9 5,5 8,1 7,3
30 1 Si_mp_le 2795 0)7 2I96 1,4
30 " réduite 19,7 1,8 16,5 2,1
40 " simple 43,9 0,1 35,3 0,1
40 L réduite 29,8 G,3 25,4 1
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95 D - DESCRIPTION DES
PRINCIPAUX ORGANES

I CADRE DE CHASSIS
Longerons et traverses emboutis & froid

SectioNn AV, SECTION CENTRALE.

i S B
L

T6le : €p 5 Traverse AV, INTERMEDIAIRES TRavErse AR,

Acier : C 17 D
| B )

18le : ép° 7,5
Acier ¢ C 17 D

421.8

223

[, 42

- Traverses

————— e o i e

|75
m N L 71
zz+ F:E;!Ej
IT MOTEUR
Type ZU 4 RA 3
ZU 4 RAPL )Jvoir tableau 95 A 2
ZU 4 RAP2 )
, ZU 4 RAP3 %
Nombre de cylindres : 4
Alésage et course : 118 x 150
Cylindrée : 6,56 litres =
Rapport volumétrique: 14,5 3 1 LA B 7_.;;-__7
Puissance maxi. 2U 4 RA ) ) | SEEEEEEEEEEE.—- E:
zU 4 Rapl ) SO GV s EREmmm 2
. w30 Lo =
ZU 4 RAP2 ) 2t EEENE A
zU 4 raP3 ) 290 CV % A O .i“-*] 18
Puissance fiscale ;5 18 CV . 1000 7100 200 B0 %00 500 00 7100 1800 18003
NOMBRE DE TOUR'S/MINUTE s

COURBES DE COUPLE ET PUISSANCE
DU MOTEUR ZU 4RAP3
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III EMBRAYAGE Avec moteur Avec moteur
ZU 4 RA, Z2U 4 RAP 1 ZU 4 RAP2, ZU 4 RAP3

Type Férodo 11"LF 34 Ferodo 12"IF 39
Nombre de disques g 1
Dimensions des

garnitures 288 x 165 x 5.5 310 =% I75 % 3,5
Garde entre doigts

et butée 3 mm 3 mm
Garde & la pédale 20 & 30 mn 20 &4 30 mm

IV BOITE DE VITESSES

Type B I79 ou B I79 A
Nombre de combinaisons

marche AV. f 4 vitesses

marcine AR. . 1 vitesse
Rapports ; voir page 95 C page 1

Couples pour commande .
de compteur : . voir pont AR page 3

v TRANSMISSION

SCHEMA des ARBRES de TRANSMISSION

CHASSIS Types ZU37-42-47-L.2.LN.
2U37-42-47D -12-L:N-
¥ ZU37-42-L7.DAL2 N.

HRARE FIXE

ARBRE COULISSANT .

CARDAN AVANT___/ BOITiER DE azmis/
CHASSIS Types ZU37-42-47C.

ZU37.42-L7.DC.
ZU37.42 L7.DAC.
ZUL2.4T.T.

\ ZUL2.47.DT.

\ ARMRE COULISSANT .
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PONT ARRIERE

- & gimple réduction
sur ZU 37, ZU 37 A, ZU 37 D
ZU 42, ZU 42 D. 4U 42 DA

- EATON & double démultiplication
sur ZU 47, ZU 47 D. 4ZU 47 DA

Type

COUPLES

Type de Chéssis

Couple de pont

Couple de compteur
correspondant & monter
sur boite de vitesses

72U 37, Z2U 37 A 7 x 43 12 x 26
ZU 37 D, 37 DA 9 x 44 12 x 20
ZU 42, 24U 42 D T x 43 12 x 25
ZU 42 DA 9 x 44 12 x 20
ZU 47, ZU 47 D T x 43 12 x 24
ZU 47 DA 9 x 44 12 x 19

VII ESSIEU AVANT

Type

Charge supportée par :

Caractéristigues du train AV

- UNIC E 238 )
ou E 238 B )

butées lisses.

a pivots inclinés

Pincement : O & 4 mm Inclinaison des pivots : 9°
Chasse s 397 500 Carrossage -
VIITI DIRECTION
Type : D 437 ) (Gemmer type 75) & vis globique
ou D 437 A ) et galet oscillant.

Nombre de tours de
volant pour braguage

Diametres de braguage

- L2z : 17,5 m

COmglet H L . 16,5 m
A droite ¢ 3 N : 15 m

cT 12,5 m

A gauche : 3
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IX FREINS

19 CARACTERISTIQUES GENERALES

Z0 37 ZU 37 A, 37 D, 42, 42 D
DESIGNATION 47, 47D
ESSTEU AV ESSTEU AR ESSIEU AV ESSIEU AR
TAMBOURS Digmétre 406 406 406 406
GARNITURES
e P e i e . r
Longueurxlargeurxépais
Primaire ... 34TXT5X6 45 347x125%6,5 418x90x6,5 34'7x125%6,5
Secondaire.. 372XT5%6 45 372x125%6,5 326x90x6,5 372x125%6,5
MAITRE-CYLINDRES : i e o
Diamétre x course 1 1/5 27)§*§ L 1"3/4 ; 4? Tm
Rapport de commande ARG I 3,25 ¢
CYLINDRE HYDRAULIQUE .
ASSERVI (Air Pak) 1"1/8 x 95,25
CYLINDRE DE RCUES
Diamétre 19 mm, 22 mm. I 3/4 19 mm
LEVIER DE FREIN A MAIN
Rapport de la timonerie 9,28 : 1 10,75 ¢ 1
COMPRESSEUR D' ATIR Type Creyssensac type 40 U
Débit 120 L/mn i 1800 t/mn
Rapport d'entrainement Vitesse moteur x 0,857

2° FONCTIONNEMENT DES DIFFERENTS DISPOSITIFS

FREIN & PIED :
ZU 37,

Commande hydraulique Lockheed.

U 37 A, 37D, 42, 42 D, 47 :

FREIN & MAIN :
1° - Sur tous types :

Freins Bendix & point fixe

Freins Bendix "DUO-SERVO" & 1'avant et & 1'arridre.

3 1'avant,

Freins Bendix "Duo-Servo" & 1'arridre.
Commande hydraulique Lockheed assistée d'un servo-
frein ATR PAK % air comprimé,

AR commandés par cébles.
Ce frein fait également office de frein de secours sur les
véhicules prévus sans remorque.

¥reins d'immobilisation, type interne agissant sur les tambours

20 — Sur ZU 47 tracteur ou porteur avec remorque et ZU 42 tracteur, est ajouté un
frein de secours & air comprimé, commandé par robinet, sous le
volant,



X

SUSPENS ION

A 1'"AR

A 1YAV @

-
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2 ressorts entiers semi-elliptiques & lames
placés sous les longerons.
Amortisseurs "Télescopic” & double effet.

2 recsorts entiers semi-ellip
plecds sur le cdté et & 1ltexté
gerons.

2 ressorts compensateurs & lame
2 amortisseurs hydrauliques.

vtiques a lames
rieur des lon-

1]

-

CARACTERISTIQUES RESSORTS AVANT

oD : g s, S

CHARGE | FLECHE SOUS CHARGE EiEPms NBRE DE| COMPO-
TYPE CHASSIS |REFERENCE| p" oo G ACIER  IFLEXBLITE rorare | Lames | siion [OBSERVATIONS
2U.37 LZLN.C | 132962 ns 50338 5,7% 80 1 318_®7
PORTEURS
ZU_t2 L2.L.N.C :
e bl 132961 1325 50338 5,3% 83 1 |6/8.517
ZU_47 L2LNC i
g Mot 132960 1,25 150332 5% Be 1 /8
ZU 42 ZU 47 Débatterrent
1 na | 123 | nazs 15033 8% | M 0 V8313 g pirieur 70
CARACTERISTIQUES RESSORTS ARRIERE
o PR e 00 - -
1060 SR o
e i — — ™ i
3 FLECHE 50US CHARGE :

AVEC ACIER

FLECHE SOUS CHARGE . g
WEG ACIER ] 1
TvPE CHASSIS |TYPE RESSORTS|REF eRence| THECHE S0US CHARGE || CHARCE. | papace | MBDE| composimion |Famae . |FLEXBILTE

ZU_37  |COMPENSATELR| 13287 750 0|6 | 68 18 B 55%
L2_L_ N_C | SUSPENSION 130291 1450 R L/8 _ 8B 122 63 %
7U_42 |COMPENSATEUR | 132796, 850 W | 6 |2/9 - &/8 | 80 | 15%
L2_L_W_C_T| SUSPENSION | 130230 WD 130 S5 3| ws 1 73%
Z0_47 |COMPENSATEUR| 132798 om0 | w0 | s | _ese | 6,05%
L2_L_M_C.T| SUSPENSION 131157 2100 [ | 8 2/10_5/8_BA1 132 |_57%
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XTI INSTALLATION ELECTRIQUE

- Eclairage avant -

1l - Clignotant AV gauche
lanterne AV gauche

2 - Phare gauche

3 - Code gauche

4 - Code droit

5 =~ Phare droit

6 - Clignotant AV dt
Lanterne AV 4t

~ ZEclairage arriere -

Plague de
police gauche

1l - Lampe sup. Clignotant AR. G.
Lampe cent. Stop

Lampe inf. ZTanterne AR. G.
2 - Feu de position AR. G.

3 = Feu vert de dépassement

Plague de
police droite

1 - Lampe sup. Clignotant AR. D.
Lampe cent. Stop
Lampe inf. Lanterne AR. D.
2 - Feu de position AR. D.
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1 - Compteur de vitesses
2 - Contact général

3 - Démarreur 10 - Mano-contact liguide de
4 -~ Branchement avertisseur route frein (rouge%
5 - Contact feu vert 11 - Mano-contact pression
6 — Commande des essuie-glaces d'huile (rouge)
7 - Prise de courant 12 - Voyant de charge de
8 - Commande de chauffage (sur dynamo (bleu)

demande) 13 - Molette de mise du comp-
9 - Mano-contact pression d'air teur & zéro.

(rouge)

CARACTERISTIQUES DE L'INSTALLATION
EIECTRIQUE

Tension générale :+ 24 volts
Accunulateurs : 4 Batteries de 6 volts, 120 Amp/h.
Dynamo Ducellier (Dy 447 M2 spée- 16.7128 A)
Régulateur de tension Ducellier (Rg 24 ES spéc. 8191 A)
Démarreur Lavalette DE/BNG 5/24 - PDF 14 MI

S5.G.E. Supercomodo
Scintilla

Marchal

Sofica

Combiné d'éclairage
Centrale clignotante
Essuie-glace
Climatiseur

28 ®8 e84 80 ae 88 #D
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Modifications Date N° de départ des chfssis
ZU 37T N n° 370.0352 ....
L n° 370.042 ....
C n° 370.065 ....
Renforcement des ressorts AR. 30 Avril atl i E 22 igg.%gg s
1957 C n° 420.095 ....
ZU 47T N n° 470.047 ....
L n° 470.034 ....
C n° 470.038 ....
T n® 470.045 ....
Amortiéseur AV,
Tlescopic T R X 30 C 2 Sept.
au liewde TR 25 A 1957
20U 42 T n° 420.200 ....
5 Sept. ZU 47 T n° 470.219 ....
1957 et sur tous chfissis avec
. : dispositif de remorquage
Centrale clignotante
" Scintilla " .
2 Mai :
1958 Sur ch8ssis tous types
ZU 47 N n° 470.330 ....
5 ?3;% L no 470.347 ....
¢ mn° 470.370 ....
i Z2U 42 ¥ n° 420.278 ....
Nouveaux 15 Janv. L n° 420.281 ...,
1958 C mn° 420,329 ....
Ressorts compensateurs : T n° 420,330 ....
3 Mars ZU 37T N n° 370.I39 ....
1958 L n° 370.146 ....
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Modifications Date N° de départ des chéissis
Unification par rapport
au chiissis ZU 47 ZU 42 N n° 420,312 ....
des chfssis ZU 37 et ZU 42 3 Mars L n° 420,327 ....
qui regoivent : 1958 C n® 420.33I .,..
— lemoteur ZU4 R AP 2 T n° 420.468 ....
avec l'embrayage 12" LF 39
et la boite B I79
Ie systtme de freinage Air Pak est .
étendu au ZU 37 qui prend la dési- 1958 ZU 37 A n° 380.00I ....
gnation ZU 37 A.
Les chfssis ZU 47, 2U 42, ZU 37 A
ne différent plus que par les pneus
et par la suspemsion.
|
Création des chssis s |
70 37 D, ZU 42, 70 47 D o g ZU 37 D n® 371,001 .... i
avec nouvelle calandre 195é ZU 42 D n° 42I.00I .... |
nouveau capotage -
Souveen Gatolne 70 47 D 1 471.00T ....
|
Création des chissis ik ZU 37 DA n° 377.00I .... |
ZU 37 DA, ZU 42 DA, ZU 47 DA 1959 ZU 42 DA n® 427.0CT .... |
avec cabine avancée = ZU 47 DA n° 477,001 ....
ZU 37 D : ler chissis sorti de
Moteur ZU4 R AP 3 o7 Mai montage depuis le 2I,5.1959
avec chapeaux de paliers encastrés 19;9 ZU 42 D n® 421.404-434 ....
et pompe d'injection type C M S ZU 47 D 1n° 47I.505 |
(exceptés 471.510, 471.512)
e ; ZU 47 D 1° 471.485 .... |
d t d'un lave-gl M @ |
Adjonction d'un lave-glace 27 Mai ZU 42 D, U 37 D : ler chfssis |
t s < . |
et d'un allume-cigare 1959 monté depuis le 27.5.1959 |
|
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